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Punkt 1: Meddelelser

00.01.10-P35-15-23

1. Opfelgning pa Aftale om budget 2024
Der gives en mundtlig status pa udvalgets indsatser i budgetaftalen i forhold til afvigelser pa tidsplan og ekonomi.

Bilag: 2 bilag, heraf 0 anbefales

2. Parkering ved Ballerup Boulevard, ved Lilletoften andres, s& plantekummer udgér. I stedet etableres grenne bede.
Ved en fejl stod der i sagsfremstillingen, at "der opsattes plantekummer pa streekningen, hvor de to kerespor bliver
til ét". Trafiksikkerhedsmeessigt kan plantekummer ikke anbefales. De bruges primeert, nar der er tale om
midlertidige tiltag. Da anlegsprojektet er et permanent tiltag etableres der i stedet gronne bede med hgj og lav
beplantning i det yderste karespor. Det giver streekningen et praeg af byzone og samtidigt giver det omradet et
"blidere udtryk". Projektet er saledes permanent i modsaetning til prevestraekningen Ballerup Boulevard mellem
Torvevej og Mileparken og pé Hold-an-Vej. Permanentgerelse af dette projekt afventer evaluering.

Bilag: 2 bilag, heraf 0 anbefales

3. Opfolgning vedr. vejnavne i Kildedal (KMU 13. august 2024)
Som ensket af udvalget har administrationen nu valgt to andre gadenavne, nemlig Brunellegade og
Roerhegsgade, siledes at Flagermusgade og Ellegade udgar. @nsket om at gere information om gadenavnene og
deres betydning tilgengelig imgdekommes ved, at der i forste omgang etableres en side pa Byforeningen Kildedal
Bys hjemmeside, sa alle uanset om de bor, arbejder eller besager Kildedal By, kan finde oplysninger om
navngivningen i byomradet. Byforeningen Kildedal By er den overordnede grundejerforening for hele Kildedal By.
Nér byggeri realiseres, vil der informeres yderligere.

Beslutning

Taget til efterretning

Bilag

1.1.1. Opgaver fra Aftale om budget 2024 pa Klima- og Miljeudvalgets omrade
1.1.2. Aftale om budget 2024

2.2 Tegning af kantstensafgreenset bed for parkeringspladser

2.1. Kortbilag parkering ved Ballerup Boulevard

Afbud Stine Rahbek Pedersen (Q)



Punkt 2: Indsatser fra Cykelplanen og Trafiksikkerhedsplanen -
anlaegsbevilling

05.00.00-G01-4-24
Tidligere behandling

Indhold

Sammendrag

I Cykelplan 2024 for Ballerup Kommune er der beskrevet 24 indsatser for at fremme cyklisme generelt i kommunen.
Cykelplanen samler bl.a. op pa Trafiksikkerhedsplanens méal og indsatser pa cykelomradet. Det foreslas at frigive midler
fra projekt nr. A015028 Pulje til forbedring af trafiksikkerhed pa skoleveje og projekt nr. A015020 Pulje til forbedring af
cyklismens vilkar til udferelse af indsatser fra cykelplanen og Trafiksikkerhedsplanen.

Baggrund

Cykelplanen samler op pa allerede besluttede malsetninger og indsatser pa cykelomradet. Serligt Klimahandleplanen og
sundhedspolitikken udstikker retningslinjer om at fremme cyklismen som en vigtig brik i den baredygtige byudvikling.
Samtidig er der i Trafiksikkerhedsplanen beskrevet en lang raekke indsatser med cyklen som omdrejningspunkt, der har til
formal at forbedre trafiksikkerheden for kommunens borgere.

Sagsfremstilling

Malet om en egget trafiksikkerhed og en vaekst i cykelandelen kreever, at der sker en prioriteret indsats pé bade kort og
langt sigt. P4 baggrund af politiregistrerede cykeluheld, borgerhenvendelser og tryghedsanalysen er der i
Trafiksikkerhedsplanen udpeget en raekke lokaliteter, som bar prioriteres. Flere af projekterne er udfert eller igangsat,
derfor foreslas det at fokusere pé sikre og trygge krydsninger af de sterre veje 1 2024, herunder bedre kobling mellem
enkelt- og dobbeltrettede cykelstier. Indsatserne er beskrevet i cykelplanen som 'Cykelsikre kryds', og 'Sikre Skoleveje -
Lautrupvang'.

Folgende cykelsikkerhedsprojekter anbefales og forventes at kunne holdes inden for de afsatte midler:

Hold-An Vej, Svingbane og venteareal for cyklister til/fra Linde Allé

Agerupvej, forbedring af krydsningsmuligheden fra den dobbeltrettede cykelsti ved kommunegransen
Jonstrupvej, bedre krydsning til/fra Vandverksvej

Lautrupvang, 180 m. cykelsti mellem Skovlunde Byvej og Dyregardsve;.

Derudover undersgges muligheden for at etablere fodgaengerfelt i det sidste ben af det signalregulerede kryds Ballerup
Byvej/Vestbuen/Jonstrupve;j

Cykelplanen behandles i separat dagsordenspunkt.

Konsekvenser for den fysiske tilgaengelighed
Projektet vurderes at have stor positiv indvirkning pa den fysiske tilgaengelighed.
Okonomiske konsekvenser og finansiering

P4 investeringsoversigten for budget 2023 er der pé projekt nr. A015028 Pulje til forbedring af trafiksikkerhed pa
skoleveje afsat i alt 2 mio. kr., og pa projekt nr. A015020 Pulje til forbedring af cyklismens vilkar afsat 1 mio. kr. som her
soges frigivet til indsatser fra Cykelplan 2024. Budgettet til afledt drift indarbejdes ved anden budgetopfelgning.

Anlaegsbevilling
Bevilling

Onsket bevilling inkl. bygningsdel, udearealer, inventar, it mv. 2.000.000 kr.

Tidligere bevilling inkl. bygningsdel, udearealer, inventar, it mv. |0 kr.

Radighedsbelob hentet fra andre projekter 1.000.000 kr.




IA015020 Pulje til forbedring af cyklismens vilkar

Projektets forventede totaludgift (radighedsbeleb) 3.000.000 kr.

Fordeling af rddighedsbelab og afledte driftsudgifter
(mio. kr.) 2024 2025 2026 [2027 [2028

Projektets radighedsbeleb fordelt pa ar 3,0

Afledte driftsudgifter pd ramme 10.30 Trafik,
infrastruktur og fritidsomrader efter 0,02 10,02 10,02 10,02
anlaegsprojektet

Bilag

1 bilag, heraf 1 anbefales
Beslutningen traeffes af
Kommunalbestyrelsen
Indstilling

Center for By og Milje indstiller, at

1. Der gives en anlaegsbevilling til 'Cykelsikre kryds' fra Cykelplan 2024; 2 mio. kr. fra projekt nr. A015028 Pulje til
forbedring af trafiksikkerhed pé skoleveje og 1 mio. kr. kr. fra projekt nr. A015020 Pulje til forbedring af
cyklismens vilkar.

2. Den afledte drift pé bevillingsramme 10.30 Trafik, infrastruktur og fritidsomrader indarbejdes i budget 2025 og
frem.

Beslutning
Indstilles til godkendelse

Udvalget bemarker, at cykelplanen sendes i hering samtidig med, at indsatserne igangsattes nu for at sikre en hurtig
forbedring af cyklisternes vilkar.

Bilag

ANBEFALET Kort indsatser fra cykelplanen og trafiksikkerhedsplanen

Afbud Stine Rahbek Pedersen ()



Punkt 3: Ansegning om landzonetilladelse til etablering af to vandhuller pa
matr. nr. 7r, Mélev By, Milev est for Gammelvadvej, Milov Naturpark

01.02.00-P19-36-24
Indhold

Sammendrag
I Aftale for budget 2022 punkt 4.1.4 under overskriften "Grenne omrader”, er der hvert ar afsat midler til
naturforbedrende initiativer, som indstilles af Grent Rad.

Placering af vandhullerne blev foreslaet pa en workshop arrangeret af Grent Rad., og Grent Rad er saledes indforstaet
med vandhullernes placering.

Pa Kommunalbestyrelsens mgde den 26. september 2022, punkt 18 blev anlegsmidlerne til hegning og udvikling af
Naturplanen for Malev Naturpark frigivet. Som en del af Naturplanen blev det besluttet pa et borgermede at anlaegge
vandhuller indenfor hegningen. Vandhullerne skal styrke biodiversiteten og fremme de rekreative verdier i omradet.

Administrationen anbefaler, at der gives en landzonetilladelse.

Baggrund
Hovedformélet med landzonebestemmelserne er at hindre byspredning og friholde det dbne land for spredt bebyggelse,
som ikke nedvendig driften af landbrug, skovbrug mv.

Omradet er beliggende i landzone, og der ma ikke uden Kommunalbestyrelsens tilladelse foretages udstykning, opferes
ny bebyggelse eller ske @ndring i anvendelsen af ubebyggede arealer uden en landzonetilladelse, jf. planlovens § 35, stk.
1.

Omradet er omfattet af kommuneplanens rammebestemmelse 1.F5, der i hovedtrak fastlagger omradets anvendelse til
rekreative formal og ferie-og fritidsformal. Under serlige bestemmelser er det anfort, at de landskabelige verdier skal
bevares og styrkes ved landskabspleje, terrenregulering og beplantning.

Ejendommen er omfattet af en skovbyggelinje jf. naturbeskyttelseslovens § 17.Formélet med naturbeskyttelsesloven § 17
bliver varetaget ved administrationen aflandzonebestemmelserne.

Omrédet er udpeget som gkologisk forbindelse i kommuneplan 2013-2025 for Ballerup Kommune. Det fremgar af
kommuneplanen, at der i de gkologiske forbindelser, som hovedregel ikke ma planlegges eller gennemfores byggeri og
anlaeg ud over det, der er erhvervsmaessigt nedvendigt for driften af landbrug, skovbrug og fiskeri eller inddrage arealer til
byudvikling, rastofindvinding og placering af ren jord.

Omréadet var indtil for nylig udpeget som potentiel byzoneareal. Klima- og Miljeudvalget besluttede pd medet den 13.
august 2024, punkt 19, at ophave udpegning af omradet som potentiel byzoneareal, som derfor ikke leengere er gaeldende
for omradet.

Sagsfremstilling

Omrédet er en del af Malgv Naturpark. De to vandhuller etableres pa matrikel nr.7r, Mélev By, Méalgv, som er beliggende
mellem rensningsanleegget pa Brydegardsvej og Gammelvadvej. Mod nord felger matriklen kommunegraensen til Furese
og afgrenses af et mindre skovbelte.

Matriklen udger i alt 157.165 m? og er noteret som landbrugsjord med landbrugspligt. I dag fremstar omradet som
landbrugsjord uden bebyggelser, hvoraf en del er dyrket, og en del er graes og trampestier.

Etableringen af vandhullerne pavirker ikke arealets anvendelse som landbrugsdrift. Omradet er offentligt tilgaengeligt og
kan beseges via trampestierne.

Der er i den nordlige del, langs skovbrynet, allerede et vandhul i forbindelse med et moseomrade og Méalgvrenden.

De to nye vandhuller etableres i den nordlige del af matriklen sydvest for det eksisterende vandhul. Vandhullet leengst
mod vest udgraves med en sterrelse pd ca. 470 m? og vandhullet tettest pd det eksisterende vandhul udgraves med en



storrelse pa ca. 200 m?. Vandhullerne bliver maksimalt 1,5 meter dybe og anlaegges med svag heldning pd medlem 15 og
20 procent.

Den overskydende jord fra udgravningen spredes ud i omradet, for at holde jordhéndteringen pd samme matrikel.

Formaélet med etablering af vandhullerne er at forbedre omréadets samlede gkologiske funktionalitet og biodiversitet, og vil
overordnet vare med til at forvilde arealet ved at skabe nye levesteder for padder og insekter. Vandhullerne
oger ynglemulighederne for padder og skaber derved naturverdier i og omkring vandhullerne.

Sagen har ikke varet sendt i naboorientering jf. planlovens § 35, stk. 4, da det ansegte vurderes at vaere af underordnet
betydning for de omkringliggende naboer.

Kroppedal Museum er orienteret om udgravningen af vandhullerne og ensker ikke at foretage en forundersegelse, da
udgravningerne er forholdsvis sma. Museet har dog ensket at overvige udgravningerne i samarbejde med Ballerup
Kommune, nér arbejdet ivaerksattes, da der i omrédet er kendskab til mange fortidsminder, blandt andet tilknyttet
gravhgjen, som ligger sydest for omrédet.

Det er administrationens vurdering, at etablering af vandhullerne kan gavne omradets dyreliv og bidrage positivt til
omradet med et visuelt loft, der yderligere vil bibringe brugerne nye oplevelser. Etableringen vil derfor have en positiv
indflydelse pa bade de landskabelige og naturmeessige vardier i omradet.

Okonomiske konsekvenser og finansiering
Ingen gkonomiske konsekvenser

Bilag

1 bilag, heraf 1 anbefales

Beslutningen trzeffes af

Klima- og Miljeudvalget

Indstilling

Center for By og Milje indstiller, at

1. Der gives landzonetilladelse efter planlovens § 35. stk. 1, i lov om planlaegning til etablering af et vandhul pa
200 m? og et vandhul pa 470 m? pa matr. nr. 7r, Mélev By, Malev i Malgv Naturpark.

Beslutning
Indstillingen godkendt

Udvalget bemarker, at omradets status som potentiel byzone ikke er besluttet endret endnu, det vil blive forelagt i forslag
til Kommuneplanen.

Bilag

ANBEFALET Kortbilag, vandhuller pa matr. nr. 7r

Afbud Stine Rahbek Pedersen ()



Punkt 4: Cykelplan 2024

05.00.00-G01-4-24

Tidligere behandling

Klima- og Miljeudvalget den 28. maj 2024 Punkt 3
Indhold

Sammendrag

Administrationen har udarbejdet endelig Cykelplan 2024 for Ballerup Kommune pé baggrund af tilbagemeldinger fra
Klima- og Miljeudvalget. Planen samler op pd mélsatninger og indsatser fra kommunes eksisterende besluttede planer og
indeholder et katalog over indsatser pa cykelomridet, der prioriteres over de kommende &r.

Det foreslas, at Cykelplanen godkendes som grundlag for det fremadrettede arbejde med at fremme cyklisme i Ballerup
Kommune.

Baggrund

Udviklingen af Ballerup Kommune er i fuld gang. I lebet af de naeste ti ar forventes 9.000 nye borgere at flytte til
kommunen, og dermed vil der vaere 9.000 flere, der skal transportere sig til skole, til arbejde og i fritiden. Baeredygtige
transportvaner er en vigtig del af kommunens udvikling. Det er derfor ogsa et delmal i Klimahandlingsplanen at
understotte en byudvikling, der gor det attraktivt at veere aktiv trafikant i Ballerup Kommune.

12022 underskrev Ballerup Kommune sammen med 30 andre offentlige og private akterer i hovedstadsregionen en samlet
cykeldeklaration, der forpligter til at arbejde for en 20% vakst i cykling inden 2030. Ballerup Kommunes
Trafiksikkerhedsplan 2022-2026 udstikker retningslinjer for at forbedre trafiksikkerheden i hele kommunen, sa endnu
flere vaelger cyklen og feler sig trygge imens.

P& udvalgsmede den 28. maj 2024 gnskede Klima- og Miljeudvalget, at Cykelplanen skulle kommunikeres som en del af
implementeringen af klimahandleplanen og sundhedspolitikken. Dette er nu tilfejet i overskrift og introduktion.
Derudover er der lagt yderligere vaegt pa cykelparkering ved busstoppesteder samt en ny indsats om
cykelservicestationer.

Indledningsvist har Cykelplanen veret diskuteret med Grent Rad i november 2023, hvoraf der kom flere input, som er
indarbejdet i planen. Grent Rad blev prasenteret for den faerdige plan den 7. august 2024, hvor radet var meget positive
overfor resultatet og enskede at bakke op om de foreslaede initiativer. Serligt var der stort fokus pé cykelparkering
med bedre fastlasning, tilslutningen til de dobbeltrettede cykelstier, cykelsikre kryds samt en gget drift af eksisterende
cykelstier. Administrationen vil inddrage radet i det kommende arbejde med bl.a. cykelparkering.

Sagsfremstilling

Ballerup Kommune arbejder malrettet med eget trafiksikkerhed og ensker ogsa en vakst i cyklismen. Derfor har
administrationen samlet indsatser fra saerligt Trafiksikkerhedsplanen og Klimahandlingsplanen i en Cykelplan, for derved
at szette fokus pa Ballerup Kommunes arbejde for at fremme cyklisme og den grenne omstilling. Indsatserne er saledes
med til at udmente mélsatninger og visioner pa cykelomréadet fra flere af kommunens besluttede planer og strategier.

Cykelplanens 24 indsatser er kategoriseret i 'adfaerd', 'analyse' og 'anlaeg'. For at skabe grobund for en mere baredygtig
mobilitet i Ballerup Kommune, skal der igangszaettes initiativer indenfor alle tre kategorier. Indsatserne vurderes
efterfolgende ud fra deres effekt pa henholdsvis mélgruppe, tryghed og trafiksikkerhed samt positiv indvirkning pa det
overordnede bymilje.

Cykelplanen folges hvert &r op med status pé igangsatte initiativer samt forslag til udmentning af de arligt afsatte midler
pa omradet. Ved en arlig prioritering er det muligt at skabe synergi med kommunens gvrige drifts- og anlaegsopgaver samt
med béade private og kommunale udviklingsprojekter. Derudover ger en arlig prioritering det muligt at kunne opprioritere
eventuelle indsatser, der kan sgges statslig medfinansiering til.

Forslag til prioritering af indsatser i 2024 fremgér af selvstendig sag.

Okonomiske konsekvenser og finansiering

Ingen gkonomiske konsekvenser

Bilag



1 bilag, heraf 1 anbefales
Beslutningen traeffes af
Klima- og Miljeudvalget
Indstilling

Center for By- og Miljg indstiller, at

1. Cykelplan for Ballerup Kommune godkendes som grundlag for det fremadrettede arbejde med at fremme cyklisme.

Beslutning

Sagen skal forelegges pa ny, da udvalget ensker at sende cykelplanen i offentlig hering i 4 uger.

Bilag

ANBEFALET Cykelplan 2024

Afbud Stine Rahbek Pedersen (0)



Punkt 5: Movia - Supplerende busbetjening af Harrestrupvej

13.05.16-G00-2-20
Tidligere behandling

Kommunalbestyrelsen den 17. juni 2024 Punkt 16
Indhold

Sammendrag

Ballerup Kommune har modtaget 65 heringssvar pa borgerheringen om de to forslag til supplerende busbetjening pa
Harrestrupvej, som sluttede 31. juli 2024. Heringssvarene peger hovedsageligt pé forslag 1, idet der er et enske om, at
betjeningen skal vere en fast kereplan med times drift i dagtimerne kl. 7-19 pa hverdage og kl. 8-19 i weekenderne, og
det skal sikres, at der er tilstraekkelig kapacitet 1 bussen.

Administrationen indstiller, at beslutningen om den supplerende busbetjening med tilherende gkonomi indgar i
budgetforhandlingerne for Budget 2025. Administrationen anbefaler, at sdfremt enskerne fra heringen skal
imedekommes, at linje 142 forleenges til en ny anlagt vendeplads i Harrestrup landsby. Aftenbetjeningen foreslés at ske
med Movia Plustur mellem Skovlunde st. og adresser, der ligger mere end 1.000 - 1.500 m fra et busstoppested, eller der
er mere end 60 minutter mellem afgangene.

Administrationen anbefaler, at evalueringen af den supplerende busbetjening udskydes, s den sker sammen med
evalueringen af de gvrige &ndringer i Nyt Ringnet i foraret 2027.

Baggrund

Kommunalbestyrelsen sendte i oktober 2023 forslag til Nyt Ringnet i hering. Kommunalbestyrelsen modtog 181
heringssvar, hvor hovedparten handlede om, at der skulle sikres en busbetjening af den syd-vestlige del af boligkvarteret
Viften og kolonihaverne langs Harrestrupvej. Kommunalbestyrelsen valgte pa deres made den 29. april 2024 at tiltreede
forslag til Nyt Ringnet med en beslutning om, at der skulle etableres en supplerende busbetjening af Harrestrupve;.

P& den baggrund valgte Kommunalbestyrelsen pa deres made den 17. juni 2024 at sende 2 forslag til supplerende
busbetjening i dagtimerne og forslag om at tilbyde Movia Plustur i hering frem til 31. juli 2024. De besluttede ogsa, at
den supplerende busbetjening skulle evalueres efter det forste ar, og at finansiering skulle dreftes i
budgetforhandlingerne. De 2 forslag adskilte sig pa busmateriel, frekvens, driftsperiode, behov for etablering af
vendeplads og muligheden for at tilpasse driftsomfanget. I forslag 1 er driftsperioden kl. 7-19 pa hverdage og kl. 8-19 i
weekender, mens driftsperioden i forslag 2 er reduceret til kl. 8-18 pa hverdage og kl. 10-18 i weekender. Safremt
driftsperioden i forslag 2 udvides til samme tidsrum, som forslag 1, da eges de érlige driftsomkostninger med 0,7 mio. kr.

Beskrivelse Forslag 1 IForslag 2

Minibus, f.eks. Mercedes
Busmateriel 12 m el-bus Sprinter med plads til 5
passagerer og 2 kerestole

Ture mellem Skovlunde st. og
Harrestrup landsby. Minibussen
kan vende uden brug af
vendeplads

Forlengelse af linje 142 fra
Straekning Skovlunde st. til ny vendeplads
ved Harrestrup landsby

Rejsehjemmel DOTs alm. takster Gratis at benytte

Kan fortseette med linje 142 uden
Skift skift, samt skift til S-tog og
busser pa Skovlunde st.

Skift til S-tog og busser pa
Skovlunde st.

Frekvens 1-time drift 1-time drift 2-time drift

Passagerer/ar 17.000 13.000 8.000

Driftsekonomi 0,5-0,7 mio. kr./ar 1,4-1,6 mio. 0,9-1,3 mio.




lkr./&r Ikr./ér
. [Ca. 2,0 mio. kr. til anleeg af .

Anlaegsekonomi \endeplads Ingen anlaegsudgift

Bestilles ved den arlige

. . trafikbestilling i oktober til Fleksibel tilpasning med 30-60

Tilpasning A

gennemforsel i juni eller dages varsel

december det efterfolgende ar
Sagsfremstilling

Kommunen har i heringsperioden modtaget 65 haringssvar, hvoraf 36 peger pa forslag 1, som er en forlaengelse af den
nye linje 142, som fortsatter fra Skovlunde station ad Harrestrupvej til en nyanlagt vendeplads ved Harrestrup landsby.
Der er mange, som peger pa forslag 1, da det er vigtigt for dem, at bussen karer efter en fast kereplan. Det vil bussen gere
i begge forslag. Der er 2 heringssvar, som peger pé forslag 2 med times drift, hvor betjeningen af Harrestrupvej sker efter
en fast kereplan med en minibus fra Movias Flextrafik. Ved at velge forslag 2 undgér kommunen at anleegge en
vendeplads til 2 mio. kr. Et enkelt heringssvar foreslar, at streekningen betjenes med Movia Flextrafik i hele
driftsperioden.

Hovedpointerne fra de mange heringssvar er gennemgaet i vedheaftede bilag. Der er mange, som laegger vaegt pé, at den
supplerende busbetjening ad Harrestrupvej sker efter en fast kereplan med afgang hver time i tidsrummet kl. 7-19 pa
hverdage. Dermed tilgodeser man bade borgere, som har @rinder omkring Skovlunde station, og borgere, der benytter
bussen til arbejde eller uddannelse. Der er flere, som foreslar ruteendringer, der medferer karsel i Glostrup Kommune,
for derved at undgé etablering af en vendeplads i den et-drige forsegsperiode. Glostrup Kommune har ikke ensket at
supplere busbetjeningen i forhold til det vedtagne Nyt Ringnet, herunder endringer af rutefering og frekvens for linje
142.

Séafremt forslag 2 udvides til timedrift med samme driftsperiode som forslag 1, da vil de érlige driftsomkostninger stige til
2,1-2,3 mio. kr. Det vil betyde, at forslag 1 bliver billigere allerede i det 2. driftsér, nar der medregnes anleegsudgiften pa 2
mio. kr til en ny vendeplads ved Harrestrup landsby. Den érlige driftsudgift for forslag 1 vil vaere 0,5-0,7 mio. kr. Hvis det
onskes at imgdekomme de i hegringen fremkomne ensker, anbefales det at forlaenge linje 142 fra Skovlunde station til en
ny vendeplads ved Harrestrup landsby med times drift mellem kl. 7-19 pa hverdage og kl. 8-19 i weekenderne. Anlaegget
af vendepladsen kraver landzonetilladelse, og den vil skulle anlaeegges i asfalt for at kunne modsta belastningen fra de
svingende busser.

Om aftenen har de fleste ture pa linje 142 i dag stort set ingen pé- og afstigere pa Harrestrupvej, hvilket taler for at tilbyde
noget mere behovsstyret, som Flextur og Plustur. Administrationen anbefaler derfor, at Ballerup Kommune tilslutter sig
Plustur og opretter et Plustur stoppested pd Skovlunde st. Plustur er en flextur mellem et Plustur stoppested og en adresse
i kommuner, der er tilsluttet ordningen. Plustur skal bestilles og betales individuelt pa rejseplanen.dk senest 2 timer for
onsket afgang og koster 27 kr. uanset rejseleengde. Plustur bliver kun tilbudt pa rejseplanen, séfremt afstanden til
naermeste stoppested er mere end 1-1,5 km svarende til en gangtid pd mere end 15 minutter eller der er mere end 60
minutter mellem busafgangene. Derved kan beboere i den sydvestlige del af Viften og kolonihaverne langs Harrestrupve;j
tilbydes en Plustur mellem deres adresse og Skovlunde st., hvorfra busser og S-tog kan benyttes til den videre rejse.
Movia har skennet, at Kommunens udgift til Plustur vil blive ca. 20.000 kr. om &ret, mens en forleengelse af linje 142
(forslag 1) med times drift om aftenen vil koste 0,2-0,3 mio. kr. om é&ret.

Andringerne vil treede i kraft til 14. december 2025 sammen med Nyt Ringnet. Hvis forslag 1 godkendes og der bliver
anlagt en ny vendeplads, da foreslar administrationen, at evalueringen af den supplerende busbetjening og Plustur
udskydes og i stedet evalueres sammen med de gvrige @ndringer i Nyt Ringnet i foréret 2027.

Safremt Klima- og Miljeudvalget beslutter supplerende busbetjening pa Harrestrupvej, sa anbefaler administrationen ud
fra heringsresultatet og den samlede gkonomi, at forslag 1 besluttes.

Det er ogsa muligt at kombinere losningerne, siledes at forslag 2 besluttes, og hvis evaluering i 2027 giver anledning til
en beslutning om permanent betjening, sa kan forslag 1 velges herfra. Dermed undgas etablering af vendeplads, indtil en
eventuel beslutning om permanent busbetjening.

Okonomiske konsekvenser og finansiering

Valg af forslag 1 forleengelse af linje 142 mellem Skovlunde station og Harrestrup landsby med times drift pa hverdage
fra kl. 7-19 og i weekender fra kl. 8-19, da vil den arlige driftsudgift veere ca. 0,06 mio. kr. 1 2025 og 0,5-0,7 mio. kr. fra



2026. Hertil skal laegges en anlaeegsudgift pa ca. 2 mio. kr. til en ny vendeplads i asfalt ved Harrestrup landsby, som skal
atholdes i 2025. Safremt driften udvides til times drift om aftenen, da vil den érlige driftsudgift stige til 0,7-1,0 mio. kr.

Movia har estimeret den arlige driftsudgift til Plustur til 20.000 kr.

Valg af forslag 2 med en afgang i timen pa hverdage fra kl. 7-19 og i weekender fra kl. 8-19 vil betyde en érlig driftsudgift
pa 0,2 mio. kr 12025 og 2,1-2,3 mio. kr. fra 2026. Der er ingen anlaegsudgifter forbundet med forslag 2. Hvis
driftsperioden reduceres fra 12 timer til 10 timer pa hverdage, kan der spares 0,7 mio. kr./ar fra 2026.
Kommunalbestyrelsen har besluttet, at finansiering af losningen skal afklares i budgetforhandlingerne for Budget 2025
Bilag

2 bilag, heraf 0 anbefales

Beslutningen trzeffes af
Klima- og Miljeudvalget

Indstilling
Center for By & Milje indstiller, at

1. Beslutningen om den supplerende busbetjening med tilherende finansiering treffes i budgetforhandlingerne.

2. Forslag 1 indstilles til budgetforhandlingerne, saledes at
1. Den supplerende busbetjening sker ved at forleenge linje 142 mellem Skovlunde station og Harrestrup
landsby
2. Bussen skal kere med 1 afgang i timen pé hverdage kl. 7-19 og i weekenden kl. 8-19
3. Der etableres en vendeplads ved Harrestrup landsby inden december 2025
4. Aftenbetjeningen daekkes ved at Ballerup Kommune tilslutter sig Movia Plustur.

3. Den supplerende busbetjening og Plustur evalueres i foraret 2027 sammen med de gvrige @ndringer i Nyt Ringnet.

Beslutning
Ny sag foreleegges, idet heringsmaterialet ved en fejl ikke var korrekt. Der gennemfoares en ny hering.

Bilag
Supplerende busbetjening af Harrestrupvej - opsamling pa heringssvar

Samlede heringssvar - Nyt Ringnet, Harrestrupvej - Anonymiseret

Afbud Stine Rahbek Pedersen (O)



Punkt 6: Status pa sommerhuse i kommunen

01.07.04-P00-1-24
Indhold

Sammendrag
Udvalget orienteres om status pa sommerhuse i Ballerup Kommune samt om den bagvedliggende lovgivning og den
aktuelle anvendelse til heldrsbeboelse.

Baggrund
Ballerup Kommune har et begranset antal sommerhuse i henholdsvis landzone og i et sommerhusomrade. Omradet
reguleres af sommerhusloven og planloven.

Sagsfremstilling

Der er i Ballerup Kommune registreret 34 sommerhuse. De 28 er placeret i et sommerhusomrade

pa Jungtoften/Brandmosevej, mens de resterende 6 sommerhuse er placeret i et landzoneomrade pa Habets
Vej/Mergeltoften. Begge omréader er en del af de indre kiler, som er udpeget i Fingerplanen. Ballerup Kommune vil derfor
ikke kunne f3 tilladelse til at omdanne disse omrader til helarsbeboelse.

I henhold til planlovens § 40 ma "en bolig i et sommerhusomrade mé bortset fra kortvarige ferieophold m.v. ikke
anvendes til overnatning i perioden fra den 1. november til udgangen af februar" og de kortvarige ferieophold,
ma sammenlagt hgjst udgere halvdelen af vinterperioden.

Der er desuden et specifikt forbud mod helarsbeboelse i sommerhuse og en hdndhavelsesbestemmelse med mulighed for
at give pdbud og at udstede tvangsbeder til borgere, der fx har folkeregisteradresse i sommerhuset i

vinterhalvéret. Dermed adskiller sommerhusloven sig vasentligt fra kolonihaveloven. Der er dog en udfordring i,

at baderne annulleres (ogsa bagudrettet, hvis beden er ubetalt), s& snart borgerne igen ma opholde sig fast i sommerhuset.
Bestemmelsen er derfor ikke serlig virksom i praksis.

Af planlovens § 41 fremgér, at "en pensionist, der ejer en bolig i et sommerhusomréde, har en personlig ret til at benytte
boligen til helarsbeboelse, nar pensionisten har ejet ejendommen i 1 ar. Anvendelsesskiftet af boligens benyttelse til
helarsbeboelse kraver ikke byggesagsbehandling". Dvs. at borgere, der opfylder kriterierne, ikke behever at ansege
kommunen om at bruge sommerhuset til heldrsbeboelse. Ved pensionist forstés i planloven personer pa folkepension,
fortidspension, efterlon, fleksydelse eller personer, som er over 60 ar og modtager pension. @vrige i husstanden kan ogsa
benytte sommerhuset til helarsbeboelse ogsé efter pensionistens ded. Derudover kan kommunen give dispensation til
andre i helt serlige tilfeelde pa grund af arbejdsmaessige forhold eller sygdom og invaliditet. Retten til helarsbeboelse
bortfalder ved ejerskifte, og nér boligen ikke leengere anvendes til helarsbolig.

Tidligere gjaldt sommerhusreglen ikke for sommerhuse i land- og byzone, hvorfor Kommunalbestyrelsen har givet to
landzonetilladelser om personlige dispensationer til helarsbeboelse.

Kommunen har tilsyn med sommerhusenes anvendelse og skal derfor jf. planlovens § 51a "hvert ar pr. 1. november
pabyde enhver, som er registreret i CPR med bopel i en bolig i et sommerhusomrade, som den pagaldende ikke lovligt
kan anvende til helarsbeboelse [..] inden 14 dage at fraflytte boligen og at dokumentere fraflytningen over for
kommunalbestyrelsen."

Der er p.t. lovligt tilmeldt beboere i 13 af sommerhusene — 2 i landzone og i 11 sommerhusomradet. I alt 19 personer. I de
to tilfeelde i landzone er der efter politisk behandling givet landzonetilladelse til fravigelse af reglerne. Dertil er der
folkeregistreret borgere i to sommerhuse, hvor borgerne ikke umiddelbart opfylder kravene til at anvende sommerhusene
til helérsbolig og ikke har segt om dispensation.

Administrationen har ikke undersegt, om der er borgere, der anvender sommerhuse som heldrsbolig uden at vere
folkeregistreret pa adressen.

Pa baggrund af ovenstéende vil administrationen vurdere hvilke tiltag, der skal igangsattes for at afdekke
eventuel ulovlig beboelse i kommunens sommerhuse.

Okonomiske konsekvenser og finansiering
Ingen gkonomiske konsekvenser

Bilag



1 bilag

Beslutningen traeffes af
Klima- og Miljeudvalget
Indstilling

Center for By og Milje indstiller, at

1. Orienteringen tages til efterretning.

Beslutning
Taget til efterretning
Bilag

Kort over sommerhuse i Ballerup i sep. 24

Afbud Stine Rahbek Pedersen (O)



Punkt 7: Kommuneplan 2025 - Detailhandel

01.02.03-P15-2-20
Indhold

Sammendrag

I sagen fremlaegges en detailhandelsanalyse, der er foretaget i forbindelse med det igangvarende arbejde med revision af
kommuneplanen. Det indstilles, at analysens konklusioner og anbefalinger dreftes. Det anbefales, at der ikke foretages
@ndringer i detailhandelsstrukturen i forbindelse med narverende kommuneplanrevision.

Baggrund

Butikker er en vigtig forudsetning for byliv, bdde i bymidterne og i de gvrige centre. I forbindelse med revision af
kommuneplanen har administrationen fiet udarbejdet en redegerelse for detailhandlen med henblik pé at kvalificere
administrationens indstilling til eventuelle @ndringer.

Planleegning for detailhandel har til formal at:

1. fremme et varieret butiksudbud.

2. sikre, at arealer til butiksformal placeres, hvor der er god tilgaengelighed for alle trafikarter, sa transport i
forbindelse med indkeb minimeres.

3. skabe gode rammer for en velfungerende og effektiv butiksstruktur.

Disse tre formal skal afvejes i forbindelse med planlegningen.

Ballerup Kommunes detailhandelsstruktur udgeres af:
Bymidter: Ballerup, Milev og Skovlunde.

Bydelscentre (indkebsomrade/center i en sterre bydel; betjener bydelen med dagligvarer og

almindelige udvalgsvarer): Lautrupcentret, Hedegirdens Butikscenter, Kildedal.

Definition af udvalgsvarebutik: En udvalgsvarebutik forhandler langvarige forbrugsgoder, som f.eks. beklaedning og
boligudstyr. En butik, der fortrinsvist selger dagligvarer (fx fodevarer), er at betegne som en dagligvarebutik — uanset om
der ogsa sker et vist salg af udvalgsvarer.

Lokalcentre (betjener en begraenset del af en by eller en bydel): Osterhgj, Egebjerg, Grantoftecentret, Skovlunde
Byvej.

Enkeltstdende butikker (tjener alene til lokalomradets daglige forsyning).

Aflastningsomréde (skal aflaste bymidten; giver plads til butikker, som ikke uden videre kan placeres i bymidten):
Tempovej/Energivej (Ballerup Bilby).

Arealer til butikker, der alene forhandler serlig pladskreevende varer som f.eks. mebler, biler, harde hvidevarer og
lignende.

Detailhandelsanalysen indgar som bilag til sagen. Pa side 51 i detailhandelsanalysen findes en detaljeret ordforklaring.

Sagsfremstilling

I forbindelse med revision af kommuneplanen er der i starten af 2024 blevet gennemfort en detailhandelsanalyse, som
skal bidrage med en status inden for detailhandlen samt en vurdering af det fremtidige behov for butikker i Ballerup
Kommune.

Analysens konklusioner

Detailhandlen i kommunen star relativt godt pa trods af et fald i bade butikker og areal siden den seneste analyse fra 2019.
Udvalgsvarebutikkerne i kommunen har siden 2019 gget deres markedsandel pé trods af e-handel og konkurrenter. I
Ballerup bymidte, som er den sterste af kommunens tre bymidter, er antallet af butikker faldet med 20%, men
omsatningen er steget med 19%.



Handelsbalancen er forholdet mellem omsatning og forbrug i kommunen. Hvis handelsbalancen er under 100 betyder det,
at butikkerne omsetter for mindre, end kommunens borgere keber for, mens en handelsbalance over 100 betyder, at
butikkerne i kommunen ogsé tiltreekker kunder fra andre kommuner. Handelsbalancen for udvalgsvarer er steget fra 65%
til 75% 1 perioden 2019 - 2024. Handelsbalancen inden for dagligvarer er faldet fra 105% 1 2019 til 98%, hvilket kan
skyldtes eget konkurrence fra de omkringliggende kommuner, oget e-handel, endringer i forbrug og eget befolkningstal.
Kommunen har fortsat en god forsyning af dagligvarebutikker, hvilket betyder, at borgerne har en god adgang til
hverdagens forngdenheder.

Aflastningsomradet Tempovej/Energivej - ogsé kaldet Ballerup Bilby - har eget sin betydning. Antallet er butikker er det
samme, men butiksarealet er vokset og omsaetningen er steget fra 6% til 18% i perioden. I aflastningsomrédet ma der kun
veere store udvalgsvarebutikker pa over 1.000 kv, og der ma ikke etableres dagligvarebutikker. Aflastningsomradets
butikker kan potentielt vere i konkurrence med bymidternes udvalgsvarebutikker, men Ballerup bymidte har i perioden,
hvor omsatningen i aflastningsomrédet er steget, fastholdt sin andel pa 56% af udvalgsvareomsatningen.

Anbefalinger
Analysen indeholder en lang reekke anbefalinger, hvoraf nedenstadende fremhaves:

Alle akterer - kommunen, butiksindehavere, interesseorganisationer, ejendomsejere mfl. - kan gennem aktive samarbejder
veere med til at styrke detailhandlen. Samarbejderne ber have fokus pa fastholdelse og understattelse af rollefordelingen i
kommunens detailhandelsstruktur med Malev, Skovlunde og Ballerup bymidter som de primere

handelssteder hvoraf Ballerup bymidte skal vare det storste med hensyn til udbud af butikker og servicefunktioner.
Bymidternes butiksudbud suppleres af bydelscentrene, lokalcentrene og de enkeltstdende butikker, samt af
aflastningsomradet ved Tempovej/Energive;j.

Bymidternes attraktivitet kan styrkes ved at koncentrere en blanding butikker og udadrettede funktioner
(f.eks. spisesteder) og offentlige funktioner, der bidrager til bylivet. Det anbefales at de midlertidige og mere permanente
oplevelser i byrummet styrkes og at arbejdes for at fastholde aktive butiksfacader i stueetagerne.

Det er vigtigt, at der arbejdes for, at aflastningscentret tilbyder noget andet end bymidterne, sa der ikke opstar en direkte
konkurrence.

Der skal fortsat arbejdes for en god lokal dagligvareforsyning. Nye dagligvarebutikker ber som udgangspunkt seges
placeret i tilknytning til den eksisterende centerstruktur, s& de bedst muligt understatter bylivet her.

Administrationen anbefaler, at udadrettede servicefunktioner og offentlige funktioner, der kan understette levende
bymidter, fremover indgér i analyserne. Det er ikke et lovmassigt krav, men relevant data til at analysere bymidternes
attraktivitet i et bredere perspektiv.

Arealbehov til nye butikker

Med den forventede befolkningsstigning er der behov for mere butiksareal, iser til dagligvarebutikker. Der er dog i den
eksisterende centerstruktur tilstraekkeligt uudnyttet restrummelighed, og derfor ikke umiddelbart behov for at udlegge
mere butiksareal i bymidterne og centrene. Dagligvarebutikker kan ogsa placeres uden for centerstrukturen, som
enkeltstaende butikker til lokalomradets forsyning.

Administrationen har bedt COWI om at afdeekke muligheden for en enkeltstdende dagligvarebutik i Telegrafkvarteret,
fordi en butik vil kunne styrke det lokale tilhersforhold til kvarteret samt en forsyning af dagligvarer inden for
lokalomradet, samt afdaeekke eventuelle konkurrencemaessige konsekvenser for til den eksisterende detailhandel, saerligt i
Ballerup bymidte.

Konklusionen er, at med den forventede tilflytning af nye borgere i Telegrafkvarteret de kommende ar kan der pé sigt
veere grundlag for, at der kan etableres en enkeltstdende dagligvarebutik i omradet. Det forudseatter dog, at der
etableres 250-300 flere boliger i omradet, s& det lokale forbrugsgrundlag eges - se bilag til detailhandelsanalysen.

Zndringer i kommuneplanen

Administrationen anbefaler, at der med denne kommuneplanrevision ikke foretages @ndringer i

detailhandelsstrukturen. Administrationen anbefaler ogs4, at der ikke planlaegges for etablering af en ny dagligvarebutik i
Telegratkvarteret, for der er flyttet flere borgere ind i kvarteret. @nsker Kommunalbestyrelsen, at der pa et senere
tidspunkt skal planleegges for en dagligvarebutik i Telegrafkvarteret, si er det administrationens anbefaling, at dette sker i
forbindelse med den evrige planlaegning for omdannelsen af den resterende del af kvarteret (Fase 11, den nordlige del af
Telegrafvej), séledes at der ikke alene tages stilling til butiksformal, men at der samtidig tages stilling til bebyggelsens
gvrige anvendelse, hgjder og taetheder.



Administrationen indstiller til en mindre justering i rammerne i aflastningsomradet Energivej/Tempovej, sé der stilles krav
om butikstyper, der ikke konkurrerer med bymidterne, séledes at der fx ikke kan etableres sko- og tejbutikker.
Detailhandelsanalysen bliver ogsa behandlet i Erhvervs- og Beskaftigelsesudvalget, som en orienteringssag.
Okonomiske konsekvenser og finansiering

Ingen gkonomiske konsekvenser

Bilag

2 bilag, heraf 2 anbefales

Beslutningen trzeffes af

Klima- og Miljeudvalget

Indstilling

Center for By- og Miljg indstiller, at

1. Det godkendes, at der ikke foretages @ndringer i detailhandelsstrukturen i forbindelse med nervarende
kommuneplanrevision.

Beslutning

Indstillingen godkendt med felgende bemarkninger:
- Kommuneplanen skal afspejle klimapolitikkens malsetninger omkring gren mobilitet.

- Sammenhangen mellem grenne mobilitetsmuligheder og detailhandelsomréder beskrives.

Bilag
ANBEFALET Detailhandelsanalyse

ANBEFALET Bilag til detailhandelsanalyse

Afbud Stine Rahbek Pedersen ()



Punkt 8: Kommuneplan 2025 - Skovrejsning

01.02.03-P15-2-20

Tidligere behandling

Klima- og Miljeudvalget den 7. maj 2024 Punkt 6
Indhold

Sammendrag

Kommuneplanen indeholder retningslinjer for skovrejsning, heri udpeges skovrejsningsomrader (positivomrader)
og omrader, hvor skovrejsning er ugnsket (negativomrader). I gvrige omrader (neutralomrader) kan der plantes skov.
Administrationen fremlaegger hermed forslag til nye skovrejsningsomrader, som senere vil blive indarbejdet i den
kommende kommuneplanrevision.

Forelaeggelsen er en opfelgning pé den tidligere foreleeggelse pa Klima- og Miljoudvalgets mgde den 30. januar 2024,
punkt 6. Her besluttede udvalget, at forslagene skulle i hering hos Grent Réd, hvorefter sagen igen forelaegges til
godkendelse i Klima- og Miljeudvalget. Der enskedes desuden yderligere forslag til udpegninger af skovrejsning,
herunder i1 Vestskoven samt belysning af fordele og ulemper ved yderligere skovrejsning — efter modtagelse af heringssvar
fra Greont Rad.

Tilfejet siden foreleeggelsen den 7. maj 2024:

Foreleeggelsen er en opfelgning pé den tidligere foreleeggelse pa Klima- og Miljoudvalgets mede den 7. maj 2024, punkt
6. Her besluttede udvalget, at forslagene skulle foreleegges igen med belysning af muligheder for yderligere udpegning,
herunder yderligere vurdering af de af Grent Réd foreslaede udpegninger.

Baggrund

Det er en national interesse at fa plantet mere skov i Danmark. I dag deekkes ca. 14-15 % af Danmarks areal af skov, og
malet er, at skovlandskaber skal dekke 20-25 % inden udgangen af det 21. arhundrede. I Ballerup kommune er 8-9 % af
kommunens samlede areal i dag tilplantet med skov ifelge Danmarks Statistiks seneste opgerelse (2021). Det kan have
flere forskellige formal at plante ny skov. I de senere ar er udpegningen af skovrejsningsarealer dog iser begrundet i
klimahensyn, det vil sige pé grund af skovenes evne til at binde CO2. Senest er ensket om skov for biodiversitetens skyld
blevet aktuel.

Dette onske knytter sig bade til etablering af nye skovarealer og til omlagning af driften i eksisterende skove og
plantninger. Desuden har skovene en stor oplevelsesvaerdi og en dokumenteret positiv effekt pd den mentale sundhed, og
endelig giver skovene mulighed for mange former for rekreativ udnyttelse. @Onsket om at udpege yderligere
skovrejsningsomrader i Ballerup Kommune er formuleret i det vedtagne budget for 2023 som en del af

kommunens klimaindsats, punkt. 4.3 - "Omrader for mulig skovrejsning udpeges, ansgges og registreres".

Det er kommunerne, der i kommuneplanen udpeger nye skovrejsningsomrader. Samtidig med at der udpeges arealer, hvor
skovrejsning er ensket, udpeges der ogsa arealer, hvor skovarealer er uensket, eksempelvis pa grund af

naturvaerdier, landskabsvardier, geologiske verdier og kulturhistoriske verdier. Udpegning af skovrejsningsarealer i
kommuneplanen giver private og offentlige lodsejere mulighed for - ved opfyldelse en raekke kriterier - at sege tilskud til
anleg af ny skov. Der kan ikke soges tilskud til plantning af skov i neutralomréder.

I den gaeldende kommuneplan er skovrejsningsomrader vaegtet op mod de dbne omrader, der byder pa sarlige naturtyper
og muligheden for at opleve landskabets variation, herunder de to grundlaeggende forskellige geologiske oprindelser med
tunneldale og dedishuller mod nord og jevne moraneflader mod syd. I den geeldende kommuneplan er der ogsé lagt vaegt
pa at fastholde og forbedre oplevelsen af de store landskabelige sammenhange i kommunen. Det kan vare ved at fjerne
eksisterende plantninger, der slerer denne oplevelse og at plante erstatningsskov andre steder. I den galdende
kommuneplan er der allerede udpeget to mindre skovrejsningsomrdder, hvoraf det ene er tilplantet i planperioden.

Sagsfremstilling
Administrationen foreleegger hermed opdaterede udpegninger efter foreleeggelse for Grent Rad, suppleret med fordele og
ulemper ved skovrejsning.

Det har vaeret vanskeligt at udpege yderligere omrader under hensyntagen til de landskabelige og andre interesser. I bilag
1 vises forslag til fire mindre skovrejsningsarealer, hvoraf det ene allerede er udpeget i den gaeldende kommuneplan, mens
et andet er en udvidelse af tidligere udpegning. Der udpeges et enkelt supplerende areal, hvor skovrejsning er ugnsket.



Bilaget er siden forste foreleeggelse udbygget med tilfgjelse af oversigtskort over eksisterende skove og skovagtige
plantninger i kommunen. Desuden er der tilfgjet en skematisk oversigt over fordele og ulemper ved skovrejsning.

Administrationen har efter medet i Klima- og Miljeudvalget den 30. januar forelagt forslaget for Grent Réd og
efterfolgende modtaget heringssvar fra radet. Horingssvaret fremgér af bilag 2, og i bilag 3 har administrationen
opsummeret og kommenteret heringssvaret. Gront Rad ensker generelt dels flere skovplantninger og dels en sikring af, at
udpegning af skovrejsningsarealer ikke pavirker beskyttede naturtyper negativt. Administrationen vurderer ikke, at det er
muligt at udpege yderligere skovrejsningsarealer under hensyn til de gvrige arealinteresser. Derimod vil det vaere muligt
at plante mindre lunde, krat og leehegn i neutralomrader.

Mod bade nord og syd steder Ballerup Kommune op til store ssmmenhangende skovomréder, statsskovene Jonstrup
Vang, Hareskoven og Vestskoven. Mindre dele af disse skove ligger indenfor kommunegransen. De gvrige
skovplantninger i kommunen er i langt overvejende grad dele af kommunale friarealer og naturomrader. De bestar mest af
mindre plantninger, mange smé lunde, der danner en sammenheng eller kraftige randplantninger, der for eksempel
afgrenser naturomrdder fra veje og starre erhvervsomrader. Denne struktur giver blandt andet mange verdifulde
skovbryn i forhold til plantningernes storrelse. I bilag 1 vises eksempler pé typiske skovplantninger i kommunen.

En fortsat tilplantning i det abne landskab i Ballerup Kommune vil derfor fortrinsvis vere en udbygning af de
beplantningstyper, der allerede er typiske. I neutralomrader kan der for eksempel plantes flere smé lunde og krat. Det er
en indsats der allerede er i gang og vil fortsette i de kommende ér. I de omréder, der er udpeget som skovrejsning
ugnsket, kan der plantes i mindre omfang. Det kan vaere leehegn, der understatter landskabsoplevelsen og samtidig
fungerer som vigtige spredningskorridorer. Omréader i og omkring Osterhgj Naturpark er et eksempel pa dette og det er
samtidig en malsetning i plejeplanen for Osterhegj Naturpark. I Bilag 1 er der siden sidste foreleggelse tilfojet illustration
af hvor lehegnene kan styrkes samt eksempel pé tidligere tilfojelse af smé lunde.

Ved behandlingen pa februar-medet blev administrationen i gvrigt bedt om at redegare for Ballerup Kommunes andel af
skovrejsning i Vestskoven. Ballerup Kommune har - i lighed med de andre omegnskommuner - labende bidraget
okonomisk til opkeb af arealer for at sikre den fortsatte udvikling af Vestskoven. I de seneste ar har der ikke varet nye
opkeb, og der har derfor heller ikke vaeret overfort et bidrag. Et af de nye udpegede omréader for "Skovrejsning ensket"
ligger i direkte forlengelse af Vestskovens areal ved Harrestrup landsby.

Administrationen blev ligeledes bedt om at redegere for fordele og ulemper ved udpegning af skovrejsningsarealer.
Derfor er der i bilag 1 tilfejet et oversigtsskema om fordele og ulemper. Der er desuden tilfgjet et luftfoto af kommunen
med fremhaevelse af eksisterende skove og skovagtige plantninger storre end én hektar.

Godkendes forslag til nye udpegninger vil @ndringerne blive indarbejdet i den kommende kommuneplan og komme i
offentlig hering, ndr kommuneplanen sendes 1 hering. Forud for den endelige vedtagelse af kommuneplanen vil de bererte
lodsejere blive adviseret om de muligheder, som udpegningerne giver.

Tilfojet siden foreleeggelsen den 7. maj 2024:
Administrationen foreleegger hermed opdaterede udpegninger i forhold til den seneste foreleeggelse for Klima- og
Miljeudvalget den 7. maj 2024.

En af de foreslaede udpegninger - omradet mellem Ring 4 og Harrestrupvej, der ogsa er udpeget i den gaeldende
kommuneplan - er foreslaet udvidet.

En anden af de foresldede udpegninger - et mindre omrade ved Jonstrupvej - har ved de seneste gennemgange vist sig at
have opnaet status som overdrev beskyttet efter Naturbeskyttelseslovens §3. Omradet er derfor taget ud af udpegningen.

I det vedhaftede Bilag 4 redegoares der nermere for afvejningen af skovrejsningsinteressen i forhold til andre krav og
hensyn til arealerne. Bilaget supplerer ogsa med flere eksempler pa smé skovagtige plantninger i kommunen -
beplantningstyper, som kan suppleres pa flere arealer i det 4bne land uden at veere i strid med andre landskabelige hensyn.

Okonomiske konsekvenser og finansiering
Ingen gkonomiske konsekvenser

Bilag

4 bilag, heraf 4 anbefales

Beslutningen traeffes af

Klima- og Miljeudvalget



Indstilling
Center for By og Milje indstiller, at

1. Det godkendes, at de foreslaede udpegninger af skovrejsningsomrader indgar i den kommende
kommuneplanrevision.

Beslutning
Indstillingen godkendt

Udvalget ensker flere traeer i kommunen og ensker derfor:
1) En sag med en beskrivelse af, hvor der kan ske yderligere skovrejsning, men hvor der i dag gelder andre forhold eller

arealinteresser, som eksempelvis parker, landskabelige interesser, byzone mv. Denne beskrivelse kan danne grundlag for
et forslag til kommuneplantilleg.

2) En sag med forslag til, hvor der i gvrigt kan plantes traeer, men som ikke lever op til definitionen "skovrejsning", men i
stedet kan vaere eksempelvis grenne lunde.

Bilag

ANBEFALET Powerpointprasentation 10-09-24

ANBEFALET Horingssvar fra Greont Rad om Skovrejsning i Ballerup 10-09-2024
ANBEFALET Heringssvar fra Grent Rads naturgruppe - opsummering 10-09-2024

ANBEFALET Hindringer for udpegninger og mulighed for mindre skovagtige plantninger 10-09-24

Afbud Stine Rahbek Pedersen (O)



Punkt 9: Kommuneplan 2025 - Parkeringsnormer

01.02.03-P15-2-20
Indhold

Sammendrag

I forbindelse med Kommuneplan 2025 er der behov for at genbesgge kommunens parkeringsnormer for biler og indfere
parkeringsnormer for cykler. Det anbefales at bibeholde nuvarende normer for bolig, erhverv og detailhandel samt
indfere normer for offentlige formal. Derudover det anbefales det at indfere normer for cykelparkering ved alle funktioner
inkl. en justering af nuvaerende norm for boliger, som vurderes for lav. Parkeringsnormen bestemmer kravet til
parkeringspladser for cykler og biler, nar der planleegges for boliger og erhverv i Ballerup kommune.

Baggrund

12019 blev der udarbejdet en analyse af parkeringsbehovet inden for kommunens bycentre. Formalet var at skabe et
vidensbaseret udgangspunkt for kommunens parkeringsnormer, der bade bidrager til en baeredygtig mobilitet og sikrer
tilstraekkelig parkering ved de forskellige funktioner.

Ifolge Danmarks Statistik er antallet af indregistrerede biler i Ballerup Kommune steget med 7 % fra 2019-2023. I samme
periode er indbyggertallet steget med ca. 5 %. Det interessante er, at andelen af biler pr. husstand i kommunen (kaldet
bilrddighed) ikke er steget, men har ligget pa 0,6 siden 2019. Derimod er antallet af husstande med adgang til to biler
steget med hele 6 % i perioden. Der er altsd ikke kommet en sterre andel af husstande med bil i kommunen, men der er en
del flere, som har anskaffet sig bil nr. to.

Sagsfremstilling

Parkeringsnormer for boliger

Flere biler i kommunen betyder umiddelbart en sterre belastning pé bade de offentlige og de private parkeringspladser.
Hvordan det stigende antal biler fordeler sig i kommunen vil kunne pévises ved en opdatering af parkeringsanalysen. Pa
grund af den nuvarende massive boligudbygning i serligt Skovlunde og Ballerup vurderes en parkeringsanalyse dog ikke
at kunne give et retvisende billede, som kan danne grundlag for en kvalificering af parkeringsnormer.

¢ Det anbefales at bibeholde de nuvarende normer for boliger i den kommende kommuneplan og i stedet sigte efter
en opdateret analyse 1 2026, nar mere af den igangvarende byudvikling er feerdiggjort.

Parkeringsnormer for erhverv

Kommunens eksisterende erhvervsomrader er alle lokalplanlagte og derfor underlagt en parkeringsnorm. Pa den baggrund
vurderes det ikke nedvendigt at revidere de nuvaerende parkeringsnormer med udgangspunkt i en omfattende
parkeringsanalyse.

Parkeringsnormen for detailhandel vurderes at vare fyldestgorende i sin nuverende form.

¢ Det anbefales at bibeholde de nuvarende parkeringsnormerne for erhverv og detailhandel.

Parkeringsnormer for offentlige formal

Den galdende kommuneplan udstikker ikke specifikke parkeringsnormer for offentlige formal, herunder parkering til
institutioner og skoler. Dette har tidligere vaeret vurderet fra sag til sag, hvilket besvarliggere administrationen af dette.
Da kommunen selv bygger institutioner, er det vigtigt at have et retvisende grundlag, der samtidig sikrer en ensartet
sagsbehandling

Rédgiverfirmaet ViaTrafik har udarbejdet en detaljeret analyse af parkeringsbehovet ved offentlige institutioner for bl.a.
Glostrup Kommune. Analysen sammenligner det reelle parkeringsbehov med forskellige udregningsmodeller for
parkeringsnorm og kommer frem til at en parkeringsnorm pr. areal er mest retvisende og samtidig nemmest at
administrere ud fra. En registrering af parkeringspladser ved flere af Ballerup Kommunens skoler viser, at de eksisterende
parkeringsudlag svarer til ca. 1 plads pr. 100 m2. skole. Belaegningsgraden pé skolernes parkeringsareaeler vurderes
samtidig at veere pa et acceptabelt niveau.

¢ Det anbefales fremadrettet at anvende normen 1 pr. 100 m2 for skoler.



Den nye berneinstitution pé Torvevej i Skovlunde er lokalplanlagt med en norm pé 1 pr. 6 normerede pladser, hvilket
resulterer i 26 pladser. Omregnet til areal giver dette en norm pa 1 pr. 80 m2. Institutionen har veret i funktion i flere
méneder og det vurderes at parkeringsudlaegget er tilstraekkelig. Sammenligelige omegnskommuner anvender en norm for
institutioner mellem 1 pr. 67 m2 - 1 pr. 100 m2.

¢ Det anbefales fremadrettet at anvende normen 1 pr. 80 m2 for institutioner .

Cykelparkeringsnormer

Den nuvaerende kommuneplan udstikker kun begreensede normer for cykelparkering. En cykelparkeringsnorm kan,
udover at sikre tilstreekkelig parkering til cykler ved forskellige funktioner, bdde vare et overordnet signal om prioritering
af cyklerne og et udgangspunkt for en dialog med bygherre, virksomheder og boligselskaber om prioritering af
baeredygtige transportformer. En ambitigs cykelparkeringsnorm er derfor i trdd med kommunens Klimahandlingsplan.

Data viser, at der i gennemsnit bor 2,2 personer pr. bolig i Ballerup Kommune, og at danskerne i gennemsnit ejer 1,37
cykler pr. person. Pé den baggrund vurderes den nuvarende cykelparkeringsnorm pé 1,8 pr. etagebolig at veere meget lav.
Normen ber i stedet settes til 3 pr. bolig uanset boligform, hvilket er tilsvarende de sammenlignelige omegnskommuner.

Ved kommunens skoler er der i gennemsnit 0,58 cykelparkeringspladser pr. elev plus et varierende antal pladser til
personale i aflaste skure. For at understette, at skolebern cykler i skole anbefales det, at satte parkeringsnormen her til
0,6. Dette kan séledes vare en specifik norm ved planlaegning af nye skoler i kommunen og samtidig vere en rettesnor for
opgradering af cykelparkeringspladser ved de eksisterende skoler.

Mange virksomheder har cykelparkering i konstruktion, hvorfor det er vanskeligt at telle og vurdere brugen af. P&
baggrund af de oplysninger virksomhederne har givet og sammenlignelige kommuners norm, anbefales der en norm for
de funktioner, hvor der ligeledes er fastsat en bilparkeringsnorm i den kommende kommuneplan.

Dobbeltudnyttelse af bilparkeringspladser

I forbindelse med byfortetning anvendes begrebet dobbeltudnyttelse primert med henblik pd at undgé at etablere
ungdvendige parkeringspladser. Dobbeltudnyttelse betyder, at forskellige funktioner i et afgreenset omrade kan dele
arealet, fordi de har behov for parkering pa forskellige tidspunkter pa degnet eller ugen.

Dobbeltudnyttelse anvendes primert i forbindelse med lokalplanprocessen. Hvis den rette sammensetning af funktioner
er til stede, og parterne er indstillet pa at dele pladserne, kan der vere grundlag for at reducere p-normerne.
Dobbeltudnyttelse kraever altsa, at der er en blanding af funktioner inden for et givent omrade og at samtlige
parkeringspladser er offentligt tilgeengelige. Normalt kalkuleres med, at dobbeltudnyttelse kan give folgende maksimale
reduktioner i antallet af parkeringspladser: Op til 30 %, nér boliger og erhverv ligger sammen. Op til 20 % nér boliger og
butikker ligger sammen. Op til 20 %, nér butikker og erhverv ligger sammen.

Mange danske kommuner anvender begrebet i forbindelse med forteetning af bydelscentre og bymidter.

¢ Det anbefales, at dobbeltudnyttelse anvendes som et aktivt greb i forbindelse med lokalplanlegning af kommende
byfortaetning.

I bilag kan ses et skema over de anbefalede minimumsnormer for parkering for henholdsvis biler og cykler samt et kort
over parkeringszonerne.

Okonomiske konsekvenser og finansiering
Ingen gkonomiske konsekvenser

Bilag

2 bilag, heraf 2 anbefales

Beslutningen trzeffes af

Klima- og Miljeudvalget

Indstilling

Center for by og Milje indstiller, at



1. De nuvaerende normer for bilparkering ved boliger, erhverv og detailhandel bibeholdes.
2. Der indferes normer for bilparkering ved offentlig formél, som angivet i bilag.
3. Der indferes normer for for cykelparkering, som angivet i bilag.

4. Dobbeltudnyttelse anvendes som aktivt greb i forbindelse med lokalplanlegning af kommende byfortaetning.
Beslutning

Ny sag foreleegges, idet der enskes et oplaeg til aget cykelparkering pé offentlige institutioner, flere overdaekkede
cykelparkeringspladser mv.

Bilag
Skema parkeringsnormer Kommuneplan 2025

Kort parkeringszoner kommuneplan 2025

Afbud Stine Rahbek Pedersen ()



Punkt 10: Godkendelse af referat (underskriftside)

00.01.10-P35-15-23

Beslutningen trzeffes af

Klima- og Miljoudvalget

Indstilling

For at godkende referatet for dette mede skal alle medlemmer af udvalget klikke pa "Godkendt".

Afbud Stine Rahbek Pedersen (O)
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